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Innovativ. Der eaEro3s bietet Platz fur funf Personen. Ein 50:50-Prototyp soll noch in diesem

Sommer die ersten Testfloge absolvieren.

visp | Der Helipilot und Unter-
nehmer Thomas Pfammatt

er
strebt mit seinem Start-up Du-
four Aerospace die «Demokra-
tisierung des Luftverkehrs»
an. Die Vision ist ehrgeizig. Die
Gesichter hinter dem Projekt
aber auch.

MATTHIAS SUMMERMATTER

sBereits als 14-Jihriger hat mich die
Fliegerei fasziniert. Und diese Lei-
denschaft hat mich bis heute nicht
losgelassen.» Der Visper Thomas
Pfammatter ist seit bald 25 Jahren
Helipilot bei der Air Zermatt. Inzwi-
schen sind die Flugstunden aber
deutlich weniger geworden. Denn
der studierte Betriebsokonom ist
auch ein Unternehmer.

Acht Start-ups hat der 48-Jahrige
bis dato gegrundet. Einige davon er-
folgreich weiterverkauft. Dazu Pfam-
matter: «Ein Start-up ist mit absolu-
ten Hochs und Tiefs verbunden. Es
braucht unglaublich viel Herzblut.»
Das neunte Unternehmen ist seit 2015
Realitat: Dufour Aerospace. Ein Fir-
menname mit klarer Botschaft. «Die
Dufourspitze ist der hochste Berg der
Schweiz, liegt im Wallis und triagt den
Namen eines genialen Ingenieurs.s
Werte, uber die sich das Oberwalliser
Unternehmen identifizieren mochte.
Zu den Mitgrindern zihlen nebst

Pfammatter Kunstflugpilot und Inge-
nieur Dominique Steffen sowie die
iy ialistin Jasmine Kent.

P

Eine Kombination aus
Flugzeug und
«Wir wollen die Moglichkeiten der
Elektromobilitat nutzen, um Flugge-
rate zu bauen, die gunstiger, leiser,
schneller und sicherer sind als die
heutigen Maschinens, sagt Pfammat-
ter. Erste wichtige Erfahrungen in
diesem Bereich sind bereits vorhan-
den. 2016 sorgte Dufour Aerospace
mit der Prisentation des weltweit ers-
ten elektrisch betriebenen Kunstflug-
zeugs fur Schlagzeilen. Es war der An-
fang einer Geschichte, die nun ihr
zweites Kapitel schreibt. Denn inzwi-
schen steckt das rund zehnkopfige
Team mitten in der Entwicklung eines
senkrecht startenden Elektroflug-
zeugs. Eine Kombination aus Helikop-
ter und Flugzeug soll es werden. Das
neue Fluggerat namens «aEro3e soll
Platz fur funf Personen bieten. Die
Spitzengeschwindigkeit liegt bei 350
km/h, die Reichweite bei 120 {voll elek-
trisch) oder 800 (hybrid) Kilometern.
Pfammatter ist Uberzeugt: sMit diesen
neuvartigen Fluggeraten eroffnen sich
unglaublich viele Moglichkeiten.s
Verlauft alles nach Plan, soll das
elektrisch betriebene Fluggerit in
einem ersten Schritt im Rettungswe-

rotos VG

sen zum Einsatz kommen. xaEro3s sei
fast doppelt so schnell wie ein norma-
ler Helikopter, betont Pfammatter.
«Dadurch lassen sich massiv mehr

«Noch arbeiten wir
auf freier Basis,
erhalten also keinen
Lohn»

Thomas Pfammatter
CEQ Dufour Aerospace

wesen hinaus. Denn die Fahrzeugkos-
ten seien mit denjenigen von Autos zu
vergleichen, erklart Pfammatter. «Ich
konnte in Bern einsteigen und mich
innert 15 Minuten zu Taxikosten nach
Zermatt fliegen lassen.» Dank Mog-
lichkeiten wie dieser kénne das Wallis
massiv naher an die urbanen Zentren
rucken. Und umgekehrt. «Zurzeit
kann sich lediglich 0,01 Prozent der
Weltbevolkerung einen Helikopter als
Taxi leistens, zeigt Plammatter auf. In
Zukunft soll dieses Transportmittel
aber fur die ganz grosse Mehrheit er-
schwinglich sein. «Das Ziel ist die De-
mokratisierung der Luftfahrt »

Bis diese Vision jedoch Wirklich-
keit wird, steht fur das Team von Du-
four Aerospace noch ein langer, stei-
niger Weg bevor. Das Business ist hart.
Und die Konkurrenz schlift nicht.

Es braucht noch
zehn Millionen

Ero?.

steckt zurzeit noch in den

Menschenleben retten e« Einen Patien-
ten mit der Ambulanz nach Bern zu
fahren, davere Stunden. Das neue
Fluggerat benotige dafur lediglich
wenige Minuten. «Die Zeitersparnis
ist riesig e

Die Vision von Dufour Aerospace
geht jedoch weit uber das Rettungs-

Kinderschuhen. Aktuell wird ein
50-Prozent-Prototyp gebaut. Dies in
enger Zusammenarbeit mit der Zir-
cher Hochschule fur Angewandte Wis-
senschaften (ZHAW) und der ETH Za-
rich. Ab diesem Sommer soll die Mi-
niatur-Ausfuhrung bei ersten Testfla-
genwichtige Erkenntnisse hinsichtlich
der Weiterentwicklung liefern. Der-
weil zeigen die ersten Simulationen,
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Ambitioniert. Sie sind die Grunder von Dufour Aerospace: Dominique Steffen, Thomas Pfammatter
und Jasmine Kent (von links).

Berechnungen sowie drei 1:5-Prototy-
pen laut Pfammatter, «dass das Flug-
gerat stabil und sicher fliegts.

Fur Dufour Aerospace steht nun
die mitunter grosste und entschei-
dendste Hurde an. Denn um auch
einen 1:1-Prototypen zu entwickeln,
sind nicht weniger als zehn Millionen
Franken notig. «Wir reisen um die hal-
be Welt, um Investoren zu findens,
erklirt Pfammatter. «Die Chancen,
dass wir das Geld bekommen, liegen
bei 50 zu 50.» Samtliches Geld, das
man beschaffen konne, fliesse derzeit
in das Material. «Noch arbeiten wir
alle auf freier Basis, erhalten also kei-
nen Lohn.» Man sei bemuht, moglichst
schlank aufgestellt zu sein. 2,2 Millio-
nen sind seit 2015 in das Projekt Du-
four Aerospace geflossen. «Es sind
viele Enthusiasten am Werk. Das zahlt
auch fur die Air Zermatt und die kan-
tonalen Hightech-Inkubatoren, die
unser Projekt bei der Entwicklung
unterstutzen s

Eine Knochenarbeit, die sich fur
Pfammatter allerdings lohnt. Er ist
uberzeugt: sElektrobetriebene Flug-
gerate werden die Welt erobern_»

Video auf
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Stinderat | Rieder/Maret (CVP), Nantermod (FDP),

Fauchére wohl mit Kreuzer (SVP) — und ein griin-rotes Ticket

Wolf geht mit Reynard auf Stimmenjagd

wALLIS | Das Kandidaten-
Tableau fiir die Stinde-
;amahlen ist quasi

zer diirfte fir die SVPO
ins Rennen steigen, die
Griine Brigitte Wolf ge-
meinsam mit SP-Mann
Mathias Reynard.

DAVID BINER

Die links-grine Allianz wurde
dabei vertraglich verbrieft. Ge-
miss WB-Informationen ver-
zichten darin die Unterwalliser
Grunen, die sich voll auf den
Gewinn eines Nationalratssit-
zes fokussieren wollen, in die-
sem Jahr auf eine Standerats-
kandidatur und werden hierfur
Matthias Reynard von der SP
unterstutzen. Umgekehrt im

about:blank

Oberwallis. Die Oberwalliser
Genossen werden nach Thomas
Burgener im Jahr 2015 keinen
Kandid mehr aufstell
und dafur die Grine Brigitte
Wolf portieren. Das linke Tk
cket durfte es derweil schwer
haben ohne burgerlichen Ver-
buind Aber die Stand -
wahlen werden von den Min-
derheitsparteien auch immer
als willkommene Plattform fur
deren Profilierung betrachtet.
Beim Ubersichtlichen Kandida-
tenfeld ist es einfacher als bei
den Nationalratswahlen, sich
Gehor zu verschaffen.

Kreuzer fiir die SVPO

Ahnliche Gedanken durfte sich
auch die Oberwalliser SVP ma-
chen. Nachdem die Parteifuh-

rung um Prasident Franz Rup-
pen oder Fraktionschef Michael
Graber auf eine Standeratskan-
didatur verzichtet hat, ist nun
die zweite Garde am Zug. Mi-
chael Kreuzer soll sich hier zur
Verfugung stellen, den Sittener
Cyrille Fauchére zu unterstut-
zen. Der Visper Gemeinderat
war denn in den vergangenen
Wochen auch sehr prasent an
offentlichen Anlissen. Er selbst
werde erst nachste Woche
kommunizieren, ob er kandi-
dieren wolle und wenn ja, fur
welchen Rat, sagte Kreuzer auf
Anfrage. Auch Brigitte Wolf
will sich erst Anfang April zu
einer allfilligen Kandidatur
aussern. Dementiert hat keiner
von beiden. Treten die beiden
an, durfte das Kandidaten-Tab-

s

Linkes Ticket. Brigitte Wolf und Mathias Reynard.

POTOS KEYSTONE/WEAND REA SOLTERMANN

leau im Wallis quasi komplett
sein. Beat Rieder (bisher) und
Marianne Maret verteidigen die
Walliser CVP-Stinderatssitze,
Nationalrat Philipp Nantermod
wird mit einer Doppel-Kandida-
tur an den Start gehen, dann
die SVP mit Fauchére und wohl
Kreuzer sowie das rot-grane
Duo Reynard-Wolf. Wihrend
die Nationalratswahlen im
Wallis Spannung versprechen,
gibt es bei den Standeratswah-
len indes nur wenige mogliche
Szenarien. Um die C-Hegemo-
nie zu brechen, mussten sich
d zwel der and
Parteien auf eine Allianz ein-
lassen. Sowohl ein burgerlicher
Schulterschluss SVP-FDP sowie
ein Bundnis SP-FDP sind derzeit
schwer vorstellbar.
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